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Der Beitrag beschreibt
die Einsatzmdoglichkei-
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E.H.Harms Automo-
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Lagerung Leergut aus Poolsystem

Wechselpritsche
7730x2480x3000 ]

Im Rahmen des SFB
637 ist ein Modell
selbststeuernder Lo-
gistikkomponenten
als ereignisgesteuer-
te  Simulationsum-
gebung  entwickelt
worden. Dieses wird
hier mit exemplari-
schen  Ergebnissen
eines Steueralgorith-
mus vorgestellt.
Seite 53

Flachenlager
Regallager

load
packages

1

o—T
—

~
4

Vergegenwdrtigt man

Aeeanamontge- sich  den  millionen-
fachen Einsatz von
Mehrwegladehilfsmit-

o teln, erkennt man de-

ren volkswirtschaftliche
Bedeutung. Das 1FT
filhrt derzeit Arbeiten
zur  Neukonstruktion

© . ..
2 sowie zur Standardisie-

o “@\\“F =
e rung von Ladungstra-

gern fiir unterschied-
liche Branchen und
Einsatzzwecke durch.

Seite 49

sink

load

packages
J3d8
/ B D

legend:

B.C
A /.\ B @  transshipment vertex
Q D A == route of transport

L ] A, B, packages
C,D

Welches ist die richtige Strategie fiur Thre Supply Chain? Wie kdnnen Ziele
und Mittel des SCM auf den Unternehmenserfolg ausgerichtet werden? Eine

konsequente und
schrittweise Opera-
tionalisierung  der
strategischen  Pri-
orititen kann mit-
hilfe einer Dekom-
position  erreicht
werden.
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